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« Suomi tarvitsee pitk&n aikavalin vision lentoliikenteen kehittdmiseksi. Lentoliikenne on murrosvaiheessa sekéa
markkinoiden etta teknologian kehityksen takia. Sen vuoksi nyt on oikea aika lahtea edistamaan kehityskulkuja, jotka
johtavat Suomen lentoliikenteen toivottavaan tulevaisuuteen,

« Tasséa tyossa esitetadn keskeisia kysymyksia, joihin lentoliikennestrategiaa tehtdessa on otettava kantaa.
Nykyinen lentoliikenteen toimintamalli on johtanut Suomen siséisen lentoliikenteen naivettymiskierteeseen,
lentokenttien toimintaedellytysten heikkenemiseen ja kansainvélisten lentojen liialliseen keskittymiseen verrattuna
kilpailijamaihin.

« Suomen elinkeinoelaméan ja kansainvalisen kilpailukyvyn kannalta nykyisella mallilla ei voida jatkaa. Missa

tahansa Suomea sijaitsevan yrityksen tulee voida olla mukana kansainvalisessa kilpailussa ja se taas edellyttaa
hyvaa saavutettavuutta. Nykymalli ei tarjoa riittdvaa saavutettavuutta.

 Tulevaisuudessa maan laaja lentokenttaverkosto tulee ottaa monipuolisen ja uudistuvan ilmaliikenteen
kayttdon. Maan sisaisen lentoliikenteen kysynnan potentiaali taytyy pystya hyddyntamaan oikein kohdistetulla
palvelutarjonnalla ja oikean kokoisella lentokalustolla.

 Lentokentat tulee varustaa uusimmalla teknologialla, jotta mm. ilmaliikenteen sahkoistymis- ja automaatiokehitys
kyetdan hyodyntamaan taysimaaraisesti. Seka lentoliikenteen etta lentokenttien kustannustehokkuus on edellytys
toimiville lentoliikenteen markkinaoille.
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PETTERI ORPON
HALLITUSOHJELMAN KIRJAUKSIA

» "Heti hallituskauden alussa laaditaan kansallinen
lentoliikennestrategia, jossa linjataan Suomen lentoliikenteen
toimintaedellytysten ja kilpailukyvyn vahvistamisesta
muuttuneessa maailmassa. Kehitetddn Helsinki-Vantaan
lentokenttaa kansainvalisen matkustaja- ja rahtiliikenteen
solmukohtana. Edistetaan lentoliikenteen sahkoistymista. ”

» "Edistetaan lentoyhteyksien kehittymista koko Suomessa
kolmen tunnin saavutettavuustavoitteen toteuttamiseksi.
Sailytetaan Finavian nykymuotoinen lentoasemaverkko. ”

» "Kehitetadn Suomen sisaista lentoliikennetta ensisijaisesti
markkinaehtoisesti, mutta turvataan huoltovarmuuden,
vientiteollisuuden ja matkailun kannalta tarkeat lentoyhteydet
tarvittaessa ostopalveluliikenteella. ”

» "Tarkastellaan asiaa budjettiriihessa 2023. Muuta
lentoasemaverkostoa kehitetaan osana vaylaverkkoa.”
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1. Lentoliikennestrategia palvelemaan Suomen saavutettavuutta,

kilpailukykya ja turvallisuutta

On tunnistettava lentoliikenteen

merkitys ja rooli Suomelle
Lentoliikenne ei ole olemassa itseaan
varten, vaan se on osaltaan
mahdollistamassa taloudellisesti
vahvaa, turvallista, kestavaa ja
hyvinvoivaa Suomea

Kotimaan liikenne

Kansainvalinen
liikenne

Muu ilmaliikenne

Lentoliikenteen kehittamisessé& huomioitava
ensisijaisesti vientiteollisuuden ja matkailun

tarpeet

Suomen lentoliikennestrategiassa on otettava huomioon
lentoliikenteen suuri merkitys vientiteollisuudelle ja
matkailulle. Pelkat matkustajavolyymit eivat kerro koko
totuutta. Misséa tarkoituksessa matkoja tehdaan, ratkaisee
taloudellisen tuoton Suomeen.

Lentokenttien ja —
paikkojen
verkosto

llmailu- ja
energiateknologian
kehitys

lImaliikenteen
markkinoiden
kehitys

lImaliikenteen
toimintamallit




2. Riittavan pitka aikajanne )a
visionaarisyyden varmistaminen

» Lentoliikennestrategian tulee olla visionaarinen ja aikajanteen riittavan pitka

» Lentoliikennestrategiaa on paivitettava saannollisin valiajoin

* Nykyiseen Suomen lentoliikenteen malliin ei saa juuttua ainoana vaihtoehtona
« Tarvitaan rohkeita ja uudistushenkisia vaihtoehtojen pohdintoja

« On varmistettava, ettad lentoliikenteen merkitys kuvataan kattavasti — usein
lentoliikennetta tarkastellaan vain haittojen aiheuttajana. Hyddyt heijastuvat
laajalle yhteiskuntaan ja Suomen menestykseen.

+ Riittavan pitka aikajanne takaa sen, ettd useat kehityskulut ovat ehtineet
toteutua.

« Parhaillaan on meneillaan liikkenteen energiamurros, joka koskettaa my6s
lentoliikennetta. Sahkoéinen lentoliikenne ja vaihtoehtoiset polttoaineet tulevat
puhdistamaan lentamisen paastoja ja mainetta.

* Maailman geopoliittiset murrokset edellyttdvat Suomelta valppautta pysya
kilpailijamaiden vauhdissa ja osana kansainvalista yhteis6a (mm. EU ja NATO).
Suomi ei voi lentoliikenteen osalta jaada periferiaksi.

* Lentoliikenteen tarjonta on nahtava monipuolisena kokonaisuutena, jossa
kaytossa on kalustoa uuden ajan pienista ilma-aluksista useamman sadan
hengen matkustajakoneisiin.

Norjan valtion lentoasemayhtio
Avinorin visiona on, etta kaikki
Norjan sisaiset lennot on
sahkadistetty vuoteen 2040

mennessa
Lahde: Avinor

Hajautettua lentoasemaverkostoa
kehitetddn palvelemaan vaeston ja
elinkeinoelaman pitkan aikavalin
liikkumistarpeita.

Lentoasemaverkosto varmistaa
hyvan alueellisen
saavutettavuuden koko maassa.
Lahde: Norjan lentoliikennestrategia 2022-2023

Kehityskulkuihin on tartuttava
maaratietoisesti, jotta ei jadda
kilpailijamaista jalkeen




3. Nykyisen lentoliikenteen toimintamallin epakohtien

tunnistaminen ja niiden eliminoiminen

Positiivista
* Helsinki-Vantaan lentoasemasta on pitkalla aikavalilla kehitetty merkittdva kansainvalinen solmupiste
* Helsinki-Vantaan sijainti Aasian ja Euroopan valilla oli vahvuus Venajan ilmatilan sulkemiseen saakka

* Suomessa on maantieteellisesti laaja lentokenttien ja lentopaikkojen verkosto

Ongelmallista
* Suomen lentokenttien ja lentopaikkojen potentiaalia ei hyédynneté taysimaaraisesti
* Lennot useille lentokentille ovat olleet jo pitkédan epavarmalla pohjalla.

» Suomen lentoliikenteen tarjonta ei sovellu ohuiden matkustajavirtojen palvelemiseen ja juuri siind on suurin
epékohta. Suomen elinkeinoelama karsii lentoliikenteen huonosta tai puuttuvasta palvelusta monilla alueilla.

« Suomi on Pohjoismaihin nahden erityisen keskittynyt yhden lentoaseman vahvistamiseen. Alueellisten
lentoasemien kehitys muutamia poikkeuksia lukuun ottamatta on karsinyt tasta.

» Suoria kansainvalisia yhteyksia on muualta kuin Helsinki-Vantaalta vahan. Suurimmat matkustajavolyymit
ovat Suomen ja Euroopan valilla. On aivan ilmeista, etta riittdvan volyymin matkustajavirtoja Eurooppaan
syntyisi nykyista useammiltakin lentoasemilta. Vertailupohjaksi voi ottaa muut Pohjoismaat, joista suoria
kansainvalisia lentoja on useilta lentoasemilta.

* Lentokenttia koskevat viranomaissuhteet ovat sekavat ja ne pitaisi lentokenttien luvituksen osalta keskittaa
yhden tahon alle.
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Suomesta vain yksi lentoasema yltaa top 20-

listalle — Suomi on my®6s kilpailijoitaan
etdammalla markkinoista

4, Vientiteollisuus ja matkailu tarvitsevat
lentoyhteyksia kaikkialla Suomessa Pohjoismaiden top 20 lentoasemat

matkustajaméaaraltaén, 2022

Sja Maa Lentoasema Matkustajam &éarat

Vientiteollisuus ja matkailu ovat lentoliikenteen tarkeimpia kayttajia. Ne ovat Suomen ) e oso Airport, Gardermoen 22,5 mil].

kansantalouden kannalta tarkeitéa aloja. Vuonna 2022 tavara- ja palveluviennin arvo oli yhteensa 115 =

miljardia euroa 2 DEN Copenhagen Airport 22,1 milj.
. . . . . . . . . 3 SWE Stockholm Arlanda Airport 18,4 milj.
Ulkomaiset matkailijat ovat tuoneet Suomeen parhaina vuosina noin 5 miljardin euron tulot ja eri -+ o 3
puolilla Suomea on potentiaalia kasvattaa matkailupalvelujen tarjontaa ainakin 2-kertaiseksi. 4 N Helsinki Airport 12,9 mi).
SIEL Keflavik International Airpor 6,1 milj.

G.HOR Bergen Airport Flesland 6,0 milj.

= ) : .

« Toinen tarkea lahtékohta on ymmartaa lentoliikenteen ylivoimainen kilpailuetu — nopeus. Sita ei voi 7 SWE  Goteborg Landvetter Airpor 4,4 milj,
korvata hitailla matkaketjuilla, vaikka sité usein esite_.téé_n vaihtoehtona. Kolmen tunnin §ééqtb tulee 8"NOR  Trondheim Airport Vaernes 3.8 milj.
kyseenalaistaa. Kolmessa tunnissa suoraa lentoa kayttaen likematkustaja on jo tekeméassa kauppoja = _ _ 3
Euroopassa, kun vaihtoehdoksi tarjotaan saapumista Helsinki-Vantaan lahtdselvitykseen samassa ajassa. 9 DEN  Billund Airport 3,7 milj.

0 (o7 e LR o .. . . I . .. . 10.I¢OR Stavanger Airport Sola 3,6 milj.

« On valttamatonta, etta Suomen lentoliikennestrategiassa otetaan lahtokohdaksi lentoliikenteen suuri o _ -
merkitys vientiteollisuudelle ja matkailulle. Pelkat matkustajavolyymit eivat kerro koko totuutta. Missa 11 NOR  Tromsg Arport 2,2 milj.
tarkoituksessa matkoja tehdéén, ratkaisee taloudellisen tuoton Suomeen. 12"NOR  Sandefjord Torp Airport 1,7 milj.

* Suoria kansainvalisia yhteyksia on muualta kuin Helsinki-Vantaalta vAhan. Suurimmat 13'NOR  Bods Airport 1,6 milj.
matkustajavolyymit ovat Suomen ja Euroopan valilla. On aivan ilmeista, etta riittavan volyymin 14=§EN palborg Airport 1.3 mili
matkustajavirtoja Eurooppaan syntyisi nykyistd useammiltakin lentoasemilta. Vertailupohjaksi voi ottaa muut = ' '
Pohjoismaat, joista suoria kansainvalisia lentoja on useilta lentoasemilta. 15| SNE  |Malmd Airport 1,3 milj.

« Suomen sisaisten lentoyhteyksien kehittdminen on tarkeaa. Monet tyd- ja asiointimatkat suuntautuvat eri 16 HZNE Stockholm Bromma Arport 1,1 mil.
puolilta Suomea paakaupunkiseudulle. Riittdva palvelutarjonta Helsinki-Vantaan ja muun Suomen valilla tulee 17 NOR  Alesund Airport Vigra 0,9 milj.
olla tavoitteena. Myds Suomen eri alueiden valille voidaan tulevaisuudessa virittaa lentoliikennetta kysynnan 18 =§NE Luled A .

. . o o o , . uled Airport 0,9 milj.
ja tarjonnan yhdistavalla sopivan kokoisella kalustolla. -

19 .NOR Harstad/Narvik Airport Ever 0,8 milj.

20.NOR Kristiansand Airport Kjevik 0,7 milj.




4. Vientiteollisuus ja matkailu tarvitsevat lentoyhteyksia kaikkialla
Suomessa = Eurooppa-yhteyksien rooli vain korostunut¢

Kotimaan liikenne Helsinki-
Vantaalta

Yhdysvallat t 1,69 milj.

0,40 milj.

Pohjois-Aasia
0,27 mil;.

Eurooppa
9,74 mil).
L ahi-Ita Muu Aasia

Euroopan rooli on korostunut entisestaan
toimintaympéariston muutosten vuoksi.
Euroopan jalkeen toiseksi suurimmat
matkustajavolyymit ovat kotimaan
lentoliikenteessa Helsinki-Vantaalta.

Kansainvalinen reittiliikenne alueittain

ja kotimaan liikenne 2022

Tilastojen perusteella olisi perusteltua lisata
kehityspanoksia Euroopan ja kotimaan
likenteen toimintaedellytysten turvaamiseen.

Lahde: Finavia tilastotiedot



5. limaliikenteen kehitysilmioiden huomioon ottaminen mahdollistavina
tekijoina

Teknologian kehitys ilmaliikenteessa on jatkuvaa. Energiatalouden parantaminen ja
paastodjen vahentaminen on merkinnyt lentokonevalmistajille markkinoiden tarpeisiin
vastaamista ja lentoyhtidille kustannustehokkuutta. T&man vuoksi monet maailman
lentoyhtidista likenndivat uudehkolla kalustolla.

Taman hetken kehitysilmi6 on litkenteen energiamurros, jossa vaihtoehtoiset
polttoaineet ja sahkdistyminen ovat vahvoja kehityskulkuja. Sahkoisten ilma-alusten
tulemista odotellaan 2030-luvun taitteessa laajemmin markkinoille. Jo talla hetkella
erikokoisia sahkoisia ilma-aluksia on koekayttssa ja testausvaiheessa. Kestavat
lentopolttoaineet ovat keskeisin tapa vahentaa lentamisen ilmastovaikutuksia, ja
pidemmalla tulevaisuudessa vetykayttoiset ilma-alukset ovat mahdollisia.

Uusien ilma-alusten kayttoonotto (esim. eVTOL-alukset) mahdollistaa uutta
lentotarjontaa lyhyille ja keskipitkille matkoille. Talléin myos tarvitaan ns. Vertiport-
verkosto naiden koneiden alustaksi. Etdlennonjohto ja digitaalinen tiedonhallinta ovat
laajasti kayttokelpoisia tulevaisuuden ilmaliikenteen elementteja.

Geopoliittinen toimintaymparistd ohjaa Suomen kaupallisia suhteita lanteen.
NATO-jasenyys tuottaa uusia henkilo- ja tavaravirtoja, joiden tulee liikkkua nopeasti
kansainvalisilla yhteyksilla. Suomen lentokenttien ja lentopaikkojen verkosto on
strategisen tarkea kansallisen turvallisuuden kannalta. Arktisen alueen merkitys tulee
kasvamaan ja korostaa pohjoisten lentokenttien tarpeellisuutta.

Ruotsissa LFV tarjoaa
etalennonjohtoa kuudelle
eri lentoasemalle:
Ornskoldsvik, Sundsvall
Timra, Linkoping City,
Scandinavian Mountains,
Kiiruna ja Are Ostersund.
Etalennonjohdon keskus

sijaitsee Sundsvallissa.
Lahde: LFV

&



6. limaliikenne turvallisuuden
edistajana

* NATO-jasenyys lisdd Suomen turvallisuutta. Lentokenttien ja
lentopaikkojen verkostolla on suuri merkitys Suomen
turvallisuuden kannalta. Tama nakoékulma tulee ottaa
lentoliikennestrategiassa erityiseksi tarkastelun kohteeksi.
Lentokenttaverkoston karsimisen ajatus tulee pysayttaa, koska
toimintaymparistd on muuttunut ratkaisevasti ja pysyvasti. Myos
lentopaikkojen strateginen merkitys tulee tunnistaa uudessa
tilanteessa ja valmistautua niiden kayttokelpoisuuden edistdmiseen.

» Liikenneturvallisuus on lentoliikenteessé korkeaa tasoa.
Matkaketjujen turvallisuus on sita parempi, mita lahempaéa kotiovea
paastaan lentomatkalle. Pitkat automatkat lentokentille sisaltavat
lentomatkaa suuremman turvallisuusriskin. Juna on turvallinen
likennemuoto, mutta se ei palvele ajan eikd paikan osalta yhta
kattavasti kuin auto. Alueellisten lentokenttien verkostoa tulee arvioida
myads liikenneturvallisuuden kannalta. Lentokenttien ja lentoyhteyksien
karsiminen johtaa vaistamattd monilla Suomen alueilla pitkiin
automatkoihin lahimmalle kentalle.

Lentokenttien rooli on tarke& myads
terveys- ja pelastuspalveluille,
kuten ambulanssi- ja
elinsiirtolennoille, pelastuslennoille
ja laékintahelikopteri-toiminnalle

FInnHEMS Seingjoella
FiInnHEMS:in laakarihelikopteritukikohta
aloitti
toimintansa Seingjoen lentoasemalla
syksylla 2022. Tukikohdassa on
halytysvalmius 24 tuntia vuorokaudessa
ja se tyollistdd 20-25 henkil6d. Vuotuisen
halytysmaaran arvioidaan olevan 1500-
2000.




1. Suomen ilmaliikenteen rakenne tulevaisuudessa: millaisista osa-
alueista se koostuu ja miten niita voidaan edistaa

Lentokenttainfrastruktuurilla on maailmalla erilaisia
omistuspohijia valtion perusinfrasta yksityiseen omistukseen.
Suomessa lentokentat omistaa paaosin valtionyhtio Finavia.
Lentopaikkoja on Suomessa useita kymmenia ja ne ovat
merkittava potentiaali uuden teknologian ilma-alusten kaytolle.

Kustannustehokkaiden lentokenttien verkosto tulee olla
tavoitteena. Tassa uusi teknologia on merkittdvana valineena,
mutta myos uudenlaisten digitaalisten toimintamallien
kehittdminen on tarkeaa. Kenttien aukiolon tulee olla nykyista
joustavampaa.

Sahkaoisten ilma-alusten kaytt6 mahdollistaa Suomelle
tyypillisten pienten volyymien liikenteen nykyistd useampien
lentokenttapaikkakuntien valilla.

Reittiliikenteen ohella tulee ottaa tarkasteluun
kutsuohjautuvan lentoliikenteen mahdollisuudet. Kysynta ja
tarjonta saadaan kohtaamaan ja kalusto voi vaihdella
huomattavasti. Myos saastyy aikaa ja kustannuksia, kun
paastaan suoraan kohteeseen ja voidaan palata likematkalta
tyopaivan jalkeen.
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8. limaliikenteen markkinoiden
kehityksen edistaminen

lImaliikenteella on oma selkea roolinsa liikennejarjestelmassa. Se voidaan joissakin
tapauksissa korvata muilla likennemuodoilla, mutta useimmiten se on osana matka-
tai kuljetusketjua. llmaliikenteen tarkein kilpailuetu on nopeus. Tata ei saa unohtaa
pohdittaessa lentojen korvattavuutta muilla likennemuodoilla.

Kehittyneilla markkinoilla tulee olla useita toimijoita. Suomen sisaisessa
lentoliikenteessa toimijoita on erittéain vahan ja joillakin yhteysvéleilla vain yksi toimija
dominoi. Tama nakyy korkeina lipun hintoina. On siis Suomen etu, ettd taalla olisi
useita lentoyhtidita myos kotimaan yhteyksia tarjoamassa. Tama on
lentoliikennestrategiassa pohdinnan arvoinen asia. Minkaéanlaiselle monopolistiselle
ajattelulle ei pitaisi olla sijaa 2020-luvun Suomessa.

* Kun Helsingin ja Oulun valilla liikennoi kolme lentoyhti6ta, lippujen hinnat
alenivat ja matkustajamaarat kasvoivat — kilpailun vahetessa tilanne
kaantyi painvastaiseksi

Uuden ajan lentomarkkinan virittdminen edellyttad kokeilukulttuuria ja uusien
iimaliikennepalvelujen tunnetuksi tekemista. Uusien reittien ja palvelukonseptien
kokeilut edellyttavat erillisrahoitusta, jossa julkisella vallalla on tarkea rooli.

Lentoliikennestrategiassa tulisi puhtaalta poydalta pohtia, millaiset
lentokenttainfrastruktuurin omistusrakenteet mahdollistaisivat parhaalla tavalla
Suomen lentomarkkinoiden kehityksen. Talla hetkella suurin osa
lentokenttaverkostosta on Finavian omistuksessa. Monissa maissa on erilaisia
omistuspohijia: on valtion perusinfraa, kuntaomistusta ja taysin yksityista omistusta.
Palveleeko nykyinen malli parhaalla tavalla Suomen kilpailukykya ja elinkeinoelamén
toimintaedellytyksia?

Nopein matkaketju
on voittava matkaketju

Suomessa tarjotaan esimerkkina Ranskaa,
jossa suurnopeusjunilla on korvattu
lentoyhteyksia. Esimerkiksi Pariisin ja Lyonin
valilla lentoliikenne on lahes taysin korvautunut
junayhteydelld. On tarkeda kysya miksi? Sen
vuoksi, etté nain on saatu aikaan ylivoimaisen
nopea matkaketju Pariisin keskustasta Lyonin
keskustaan, 1 h 50 min. Matkana se on sama kuin
Helsingista Kokkolaan. Eli Ranskan tapauksessa
junalla on saatu aikaan nopein yhteys.

Suomessatilanne on useissa osissa maata
taysin erilainen. Sen vuoksi ei voi
kategorisesti endottaa lentomatkan
korvaamista junayhteydella.




9. Lentokenttien erilaiset profiilit ja niiden
valjastaminen tuottamaan hyotya Suomen eri
alueille

* Lentoliikennestrategiassa tulee profiloida lentokentéat siten, etta kullekin niista maaritetadan
niiden keskeisimmat funktiot kuten matkailu, vientiteollisuus, puolustusvoimien tarpeet,
viranomaistoiminta kuten pelastustoimi, kotimarkkinoiden tarpeet, ilmailualan koulutus,
lentorahdin tarpeet jne. Taytyy esittda kysymys, mita funktioita kukin lentokentta palvelee

ja millaista taloudellista ja yhteiskunnallista hyotya sen valityksella saadaan. Ruotsissa Swedavia operoi 10

Lentokentta ei ole itsedan varten eika pelkastaan lentokenttainfran omistajan tulonlahde. On lentokenttdd ja Svenska
otettava huomioon laajempi aluetaloudellinen ja yhteiskunnallinen nakdkulma. Regionala Flygplatser —

+ Helsinki-Vantaa on kansainvalisen lentoliikenteen solmupiste eli hub-lentoasema. Silla on verkostoon kuuluu 33 ei-
tarkea rooli edelleen, vaikka sen asema Aasian ja Euroopan valisessa liikkenteessa heikkeni valtiollista lentokenttaa, joista
Venéjan ylilentokiellon takia. Helsinki-Vantaalla on laaja tarjonta suoria lentoja paitsi 28:lla on saannollista

Eurooppaan, lisaantyvassa maarin USA:han ja edelleen myos Aasian kohteisiin. Suomen

elinkeinoelamalle ja matkailulle Helsinki-Vantaan kenttéa on tarkea liityntalentoasema. matkustajaliikennetta.

L ansirannikon teollisuuden ia satami e T e ’ Jokaisella lentokentélla on
 Lansirannikon teollisuuden ja satamien vyohyke Turusta Tornioon tuottaa kolmanneksen . [ :
Suomen vientituloista. Sen vuoksi lansirannikon kentilla on erityinen merkitys Crl kayttajaprofiilinsa ja
vientiteollisuudelle. Elinkeinoelama haluaa liséa suoria yhteyksia ulkomaille, esimerkiksi toimintonsa.

Turusta ja Kokkola-Pietarsaaresta. Tukholma ja K66penhamina nousevat kysytyimpien Lahteet: Swedavia, Svenska Regionala
kohteiden joukkoon. Merkittavia vientiteollisuuden alueita ovat Turun liséksi Pori, Vaasa ja Flygplatser SRF
Kokkola-Pietarsaaren alue, Oulu seka Kemi-Tornion alue. Lansirannikon lentoasemien

merkitysta vientiteollisuuden ndkdkulmasta tulee tarkastella huolella.

&



9. Lentokenttien erilaiset profiilit: miten
ne valjastetaan alueille luontaisella
tavalla hyotykayttoon

Esimerkiksi Tampere-Pirkkalan lentoasema on sijainniltaan Sis&-Suomen
luontainen solmupiste, johon vasta viime aikoina on syntynyt monipuolista
ulkomaan lilkkenteen tarjontaa. Kenttdd on edelleen mahdollista vahvistaa ja
se on saavutettavissa melko nopeasti ymparoivistda maakunnista autolla ja
Tampereen kautta junalla. Tampere-Pirkkala on myds limavoimien kaytossa,
kuten Jyvéaskylan, Kuopion ja Rovaniemen lentokentatkin ovat.

Ita-Suomen ja Lapin lentokentat ovat tarkeitéa erityisesti matkailulle, mutta
myos vientiteollisuudelle. Ita-Suomesta ja Lapista on myds sen verran pitka
matka paékaupunkiseudulle, etta lentaminen on ajankaytollisesti perusteltu
likennemuoto.

Lappeenrannan lentokenttd on irtautunut Finavian verkostosta ja on
Lappeenrannan kaupungin omistuksessa saation kautta. Seindjoen
lentokenttaa yllapitaa Seindjoen Lentoasema Oy, jonka osakkaina ovat
yksityisten omistajien lisdksi Seingjoen kaupunki, Iimajoen kunta ja Etela-
Pohjanmaan hyvinvointialue. Enontekion lentokenttd on Enontekion kunnan
omistuksessa. Mikkelin lentokenttaa yllapitaa Mikkelin kaupunki.

Suomessa on edellisten lisdksi kymmeni& pienié lentokenttia ja lentopaikkoja,
joilla voidaan nahda tulevaisuuden ilmaliikenteen alustana potentiaalia. Ne
voivat palvella paitsi harrasteilmailua myds paikallisten yritysten, matkailun ja
viranomaisten tarpeita.

Tampereen lentoaseman matkustajamaarat
1998-2022
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Tarjonta nostaa esiin kysynnan

Silloin kun matkustajapotentiaalia on, tarjonta generoi
kysynnan. Ilmio on tunnettu laajasti Euroopassa ja
Suomessakin. Halpalentoyhtididen tulo 10-15 —kertaisti useilla
Ison Britannian lentoasemilla matkustajaméaarat, kun
reittitarjontaa lisattiin.

Tampere-Pirkkalan lentoasemalla nakyi selvasti, kun Ryanair
lisdsi tarjontaa. Kansainvalisten lentojen matkustajaméaarat 6-
kertaistuivat. Vastaavasti Ryanairin vahentdessa tarjontaansa,
matkustajamaarat lahtivat laskuun.

Air Balticin perustaessa tukikohtansa Tampereelle suorien
reittilentojen tarjonta Eurooppaan kasvoi. Samalla
matkustajamaaréat lahtivat kasvuun.




10. Kevyemman sahkoisen ilmaliikenteen hyodyntaminen ja digitaaliset
ratkaisu¢ lentokentilla

+ Sahkodiset lentokoneet tekevat tuloaan. Aluksi ne ovat 9-30 —paikkaisia

koneita, mutta akkuteknologian kehittyesséa voidaan isompienkin koneiden Lentamisen uuden energiateknologian
energiantarve tayttaa akkusahkolla. Meneillaan on isompia koneita varten avulla voidaan parantaa Suomen
vetyteknologian kehitys, jolloin vedysta voidaan lennon aikana tuottaa alueiden saavutettavuutta ympariston

sahkoenergiaa. e ety a
g kannalta kestavalla tavalla.

+ eVTOL-ilma-alukset ovat sdhkdisia muutaman hengen liikkumiseen
tarkoitettuja kulkuvalineitd, joita voidaan kayttda ruuhkaisten
kaupunkialueiden ylittamiseen, mutta yht& hyvin harvaan asuttujen alueiden
tarpeisiin. eVTOL-aluksella voidaan esimerkiksi lentda lahimmalle
lentokentalle liitantdlentoja ja niilla voidaan laskeutua myos tonteille, kunhan
sopiva laskeutumisalusta on olemassa. Maailman suurin akkuvalmistaja CATL,

julkaisi kevéaalla 2023 uuden akkunsa, jonka

« Etalennonjohto on ilmailussa merkittava edistysaskel. Ruotsi on etalennon energiatiheys on 500 Whikg. Yhtié arvioi sen

kehittdmisessa ja soveltamisessa maailman johtavia maita. Yhdesta tulevan markkinoille kuluvana vuonna. T&lla
keskuksesta voidaan ohjata useamman lentokentan lentoja, jolloin sdastyy hetkella monien sahkdautojen akkujen
tyovoimakustannuksia. Myds kenttien aukioloajat on saatettava vastaamaan energiatiheys on noin 300 Wh/kg. Arvioiden
kysyntaa, johon etdlennonjohto on yksi ratkaisun elementti. mukaan 400-500 Wh/kg tiheys vaaditaan, jotta

sahkdinen lentaminen voi lahted kayntiin toden
teolla. Akkujen energiatineydet voivat kasvaa

i : . ) tastakin huomattavasti, kun
kiitoteiden kunnossapitoa. Nain tavoitellaan kenttien kustannustehokkuutta. kiinteaelektrolyyttiset akut saadaan markkinoille.

Lahde: CATL

+ Automaatio ja digitalisaatio voidaan valjastaa palvelemaan seka
henkil6virtojen etta rahtivirtojen fyysista ja tiedollista kasittelya ja esimerkiksi




11. Millainen toimintamalli palvelisi parhaiten lentokenttaverkoston

kehittamis¢a ja painvastoin?

Lentoliikenne voidaan jaotella kotimaiseen
ja kansainvéliseen seka reitti- ja
tilausliikenteeseen. Nykyinen malli
perustuu Helsinki-Vantaan
solmupisteeseen, johon Suomen alueilta
lennetdén. Useat alueelliset yhteydet ovat
kuitenkin epavarmalla pohjalla.

Uuden ajan ilmaliikenteessa kaytetaan
vaihtelevan kokoista kalustoa kysynnan
mukaan seka laajasti Suomen
lentokenttien verkostoa.

Suoria kansainvalisia lentoja on nykyista
enemman useammalta lentoasemalta kuin
nykydan. Monet niista ovat tilauslentoja,
mutta myos reittilennoille on perusteltua
odottaa riittavia volyymeja useisiin
kohteisiin.

Uuden ajan toimintamallin tarkein tehtava
on parantaa Suomen sisdaista ja ulkoista
saavutettavuutta lentoliikenteen nopeutta
hyodyntaen. Taloudelliset hyodyt tulevat
Suomelle elinkeinoeldmé&n ja matkailun
kautta.

X Olemassa oleva laaja lentokenttien
verkosto monipuolisen
ilmaliikenteen kayttoon

T -
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suosii vahvoja matkustajavirtoja ja
Helsinkiin suuntautuvia reitteja
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Osalla reiteistd pienehkd
matkustajavolyymi ja sithen
soveltumaton kalusto

Kysyntd ja tarjonta eivdt kohtaa
parhaalla mahdollisella tavalla

w‘ -

uudet ilmaliikenteen Uusi teknologia ja uudet
palvelut g% Do o
ilmaliikenteen markkinoiden

4\ ; kehityksen

- P g - g

liikenne reittilitkenne ja
toimintamallit mahdollistavat

Alueelliset lentokentat

kohdanneet ongelmia suuriin £ 5 5 Useita erilaisia lentoyhtigita ja

volyymeihin perustuvan v i y N lentokenttdoperaattoreita
liiketoimintamallin vuoksi v <
e -
= - e
Epdvarmuus lentoyhteyksien “-1'!/ Reittiliikennettd ja kutsuohjautuvaa

sdilymisestd haitallista erityisesti
kansainvilisille vientiyrityksille

ilmaliikennettd
palvelemaan laajasti Suomea

Lentoliikennestrategiassa on hyvé tunnistaa, milla keinoin oikean
puoleisen mallin hyddyt voidaan realisoida Suomessa.




11.Verkostoperiaatteen ja hinnoittelun pohdinta

» Finavia operoi lentoasemiaan verkostoperiaatteella, joka on EU:n mahdollistama tapa siirrella kustannuksia lentoasemien
valilla. Suomen liséksi verkostoperiaate on kaytdssa mm. Norjassa, Espanjassa, Virossa ja Islannissa. Esimerkiksi
Portugalin lentoasemaverkosto on siirtynyt kokonaan yksityiseen hallintaan ja Ruotsissa valtion verkostoon kuuluu enaa
vain osa lentoasemista.

» Verkostoperiaate mahdollistaa kustannusten sisédisen siirtamisen ilman, etta sita katsotaan valtion tueksi. Padsaantoisesti
valtion tuet lentoliikenteelle ovat kiellettyjd, koska niiden katsotaan vaaristavan markkinatilannetta. Tama lahestymistapa
koskee kuitenkin vain suuria ja kansainvalisid hub-lentoasemia, ei pienempia alueellisia lentoasemia. Yleenséa alueellisina
lentoasemina pidetdan alle miljoonan matkustajan lentoasemia. EU suhtautuu alueellisiin lentoasemiin
liiketoimintayksikkdjen sijaan perusinfrastruktuurina, jonka rahoittaminen on mahdollista samalla tapaa kuin muunkin
liikenneinfrastruktuurin, kuten teiden tai rautateiden. Rahoitus edellyttad useissa tapauksissa notifikaation tekemista
EU:lle.

» Verkostoperiaatteen soveltaminen ei edellyta lentoasemien yhtendaista hinnoittelua, mutta se mahdollistaa sen.
Suomessa on paatetty kayttad yhtenaista hinnoittelua, mutta esimerkiksi Espanjan valtiollinen lentoasemaoperaattori
AENA on luonut kuusi eri hinnoittelukategoriaa, joiden sisalla on vaihtelua sen suhteen, onko kyseessé kansainvalinen
reitti, kotimaan reitti vai saarten valinen reitti. Erot kallimman ja halvimman kategorian valilla ovat moninkertaisia.

Lahde: Ita- ja Pohjois-Suomen lentoliikenteen kehittamishanke 2014-2017 é‘}



12. Millaisella rahoitustasolia ja milla tavalla kanavoiden val¢io voisi
saada aikaan parhaan vaikuttavuuden Suomen lentoliikenteen
kehittamiseksi?

* Suomessa tiet, radat ja vesivaylat ovat valtion perusinfraa, josta pitdd huolta Vaylavirasto valtion budjettivaroin. Lentokentét ovat paaosin
valtionyhtio Finavian omistuksessa ja se rahoittaa tulorahoituksella toimintansa. Koronakriisin aikana Finavia ja Finnair saivat huomattavan
maaran taloudellista tukea valtiolta. Lentoliikenne poikkeaa merkittavasti muista liikennemuodoista siind, etta infrastruktuuri on
kaupallisen toiminnan kohteena — ei pelkkana toiminnan alustana. Talléin infranpitdjan intressina ovat vahvat matkustajavirrat tulojen
saamiseksi. Suomessa on kuitenkin vain vahan vahvoja matkustajavirtoja lentoliikenteessa, jolloin ansaintalogiikka johtaa lentojen
vahentamiseen ja lentokenttien toiminnan kyseenalaistamiseen.

+ Pitaisikin kehittaa Suomen elinkeinoelaman lahtékohdista malli, jossa valtio osallistuisi perusinfran rahoittamiseen. Operatiivinen
lentotoiminta olisi kaupallista. Viime aikoina on tuettu vahaliikenteisten lentokenttien matkustusta valtion ostoliikenteella. Tama on
aiheuttanut kritiikki& ja jopa lentoyhteyksien kyseenalaistamista. Se osoittaa, etté lentoliikenteen funktiota ei ole ymmarretty eika sen
yhteyttd Suomen elinkeinoelaman menestykseen ja kansainvaliseen kilpailukykyyn. Valtio voisi yhta hyvin kayttaa budjettirahoitusta
lentokenttainfran yllapitdmiseen teiden, ratojen ja vesivaylien tapaan ja jattaa itse lentoliikenteen markkinaehtoisuuden varaan.
Erityistapauksissa ostoliikenne voisi tulla kyseeseen.

* Finavian ulkopuolisten lentokenttien rahoitus on nykytasolla yhteensa 0,9 miljoonaa euroa vuodessa, mika on taysin riittamaton taso.
Tulisikin l&hted korjaamaan sita tarkoituksenmukaiselle tasolle, joka voisi olla esimerkiksi suuruusluokkaa 20 miljoonaa euroa vuodessa.

* Liikenneinvestointien vaikuttavuuden arviointi on tarkeaa lentoliikennestrategian pohjana. Miten voidaan tuottaa mahdollisimman hyva
saavutettavuus Suomen eri alueille kayttamalla nykyista eri likennemuotojen jarjestelmaa tehokkaasti? limaliikenteeseen tehtavat
investoinnit ovat murto-osa esim. raideliikenteen vaatimista investoinneista ja mahdollistavat alueiden saavutettavuuden ja elinvoiman
kehittdmisen kustannustehokkaasti. Nykyinen lentokenttien verkosto on jo kaytettavissa, kun taas suuret ja kalliit raideinvestoinnit olisivat
kaytettavissa vasta pitkan ajan, jopa 10-20 vuoden kuluttua.

&




Alueellisten lentokenttapaikkakuntien verkosto
Enontekio, Inari, Kemijarvi, Sodankyla, lisalmi, Kuhmo, Joroinen, Varkaus, Rautavaara,
Lappeenranta, Mikkeli, Pyhtaa, Asikkala, Lahti, Seingjoki, llmajoki, Pietarsaari, Kauhava, Oripaa,

Lisatietoja: Terhi Lindholm, Pyhtaan kunta, terhi.lindholm@pyhtaa.fi



