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Tavoitteeksi tulevaisuuden ilmaliikenteen
toimintamalli

CURRENT FUTURE

limaliikenteen tulevaisuuden kehityskuva perustuu alueelliseen lentoliikenteen toimintamalliin ja teknologian kehitykseen. Kuva: Redstone AERO

Alueellisen lentokenttaverkoston tavoitteet hallitusohjelmaan

Hallitus kdynnistda heti kautensa aluksi alueellisen lentoliikenteen toimintamallin
kehitystyon. Toimintamallin perustana on nykyista kevyempi, digitaalisia ratkaisuja
hyodyntava lentokenttdinfrastruktuuri. Tavoitteena on taata alueiden saavutettavuus
ilmastollisesti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

Kehitystyossa kartoitetaan digitaalisen etdlennonjohdon, kysynta- ja kutsupohjaisen liikennéinnin sekd pienempien
lentokoneiden ja uusien kayttovoimien mahdollisuudet. Toimintamalli ei perustu yksin raskasta infraa edellyttavaan

reittiliikenteeseen.

Lentoliikenteen kehittymisen my6ta Suomessa tullaan tarvitsemaan enemman erityyppisia lentokenttia. Hallitus luo
toimintamallin, jossa varmistetaan Finavian reittiliilkenneverkostosta mahdollisesti irrotettavien kenttien sailyminen
toiminnassa. Finavian ulkopuolisten kenttien tukirahoitus tulee nostaa tasolle, joka mahdollistaa kenttaverkoston
sdilymisen ja kehittymisen (nykyinen rahoitus on yhteensa 0,9 M€ /vuosi).

1/3



12.1.2023

Suomen haaste

Suomen kansainvalinen saavutettavuus on heikentynyt koronapandemian ja Vendjan hyokkayssodan myota. Suomi
menetti kilpailuedun Aasian ja Euroopan valisessa lentoliikenteessd Vendjan ylilentokiellon my6ta. Suomi on entistakin
kauempana maailmasta ja keskeisilta markkinoilta.

Jotta Suomen kaikkien alueiden potentiaali saadaan hyddynnettya, on tarkead panostaa maan sisdiseen
saavutettavuuteen. Pitkien etdisyyksien maassa kotimaan lentoyhteydet ovat tarkeitd saavutettavuuden turvaamisessa.
Monen lentokenttapaikkakunnan laskeva vaestokehitys syo reittipohjaisen lentoliikenteen kysyntapohjaa, muttei
useinkaan poista tarvetta hyvalle saavutettavuudelle. Kotimaan lentoliikenne on ollut taloudellisen kurimuksen
piirissa. Tasta on seurannut reittiliikenteen lakkauttamisia, mika on johtanut Finavian verkoston supistamiseen.
Useiden alueiden saavutettavuus on uhattuna, milla on vaikutus vientiteollisuuteen, matkailuun ja elinvoimaan.

Tarvitaan joustavampia tapoja jarjestda alueiden saavutettavuus ilmastollisesti ja taloudellisesti kestavalla tavalla.

Ilmaliikenteen murros

[Imaliikenteessa on meneillaan historiallinen murros, jonka ajureina ovat ilmastokriisi, liikkumisen muutos, pitkaan
jatkunut kannattavuuskriisi kotimaan lentoyhteyksissa ja teknologinen kehitys, joka tuo markkinoille ekologisia
lentolaitteita ja ilman miehistda lentavat laitteet.

Vaikka lentoliikenne vastaa ainoastaan noin 2 %:sta ihmisen aiheuttamista maailman hiilidioksidipaastdistd, on sen
mielikuvallinen vaikutus ilmastoon paljon suurempi. Tdma on rajoittanut lentoliikenteen kasvua, joka ennen
pandemiaa oli noin 7 % vuodessa. Uudet vaihtoehtoiset ja uusiutuvat energialahteet muuttavat asenteita; lentdmisesta
tulee ekologinen tapa matkustaa.

Pandemia opetti hyodyntdmaan etdtapaamisratkaisuja. On todenndkaistd, ettd lilkkematkustaminen ei palaudu
pandemiaa edeltdvalle tasolle. Sen sijaan ihmisten tarve hakea eldmyksia ei ole havinnyt. Oletettavasti

lentomatkustamisen kasvu tulee jatkumaan ja osin kiihtymaan.

Teknologian kehitys on parhaillaan tuomassa uusia ratkaisuja ja mahdollisuuksia ilmaliikenteeseen:

Digitaalinen lentokenttd mahdollistaa kustannustehokkaamman ja joustavamman palvelun ilmaliikenteelle. Konseptissa
automatisoidaan ja etdaohjataan kentan toimintoja.

Sahkolentokoneita kehitetdan eri puolilla maailmaa. Ensimmaiset tullevat markkinoille vuosikymmenen puolivalissa ja
laajemmin ensi vuosikymmenen vaihteen tietamissa.

Vety energian siirtdjana tulee olemaan tarkedssa roolissa niin séhkdlentokoneissa kuin polttomoottorikayttdisissa koneissa.
Akkuteknologia kehittyy harppauksittain. Nyt on jo nakdpiirissa, etta pelkdstdaan akkukayttoisten lentokoneiden toiminta-
sade tulee olemaan satoja kilometreja.

Miehittamattomat lentolaitteet kehittyvat kameradrooneista ihmisia ja tavaraa kuljettaviksi laitteiksi hyvinkin nopeasti.

Ihmisia kuljettavat lentotaksit soveltuvat erityisesti kaupunkiliikenteeseen, kun raskaammat, satojen kilogrammojen

hyotykuormaa kuljettavat rahtidroonit hoitavat satojen tai jopa tuhansien kilometrien runkokuljetuksia lentokenttien valilla.

Lentokenttaverkostoa tulee kasvattaa, jotta hyoty uusista lentimisen muodoista levidisi laajalle. Lentomatkustaminen
kotimaan kenttien valilla tai suoraan ulkomaisiin kohteisiin siirtyy usein nykyistd pienemmalla kalustolla tehtavaksi.
Kiintedstd, aikataulutetusta reittiliikenteesta siirrytddn enemman tilauspohjaiseen liikenndintiin. Rahtidroonien
kehitys luo uusia mahdollisuuksia logistiikalle alueellista kenttdverkostoa hyddyntaen.
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Olemme osa ratkaisua

Yhteinen haaste on syyta ratkaista etunojassa. Tavoitteena on kehittda alueellisen lentoliikenteen toimintamalli, joka on
skaalattavissa globaalin tason ratkaisuksi. Kehitystyossa on kartoitettava mm. digitaaliset lentokentat, etalennonjohto,
kysynta- ja kutsupohjainen ilmaliikenne, uudet kiayttovoimat ja operointi- ja liilketoimintamallit. Joustavan
lentoliikenteen kehitysmahdollisuudet ovat huimat ja alueiden saavutettavuuteen voidaan panostaa aivan eri tavalla,
kun lentokenttdinfrastruktuuri on nykyistd kevyempaa ja kustannustehokkaampaa.

Monen alueen saavutettavuus on ostoliikenteen eli kulloisenkin hallituksen hyvan tahdon varassa. Julkisen talouden
kiristyminen asettaa menokohteet kriittiseen tarkasteluun. Siksi on tarkeda, ettd Suomessa ollaan kehityksen
aallonharjalla ottamassa kayttdon ymparistdystavallisempia toimintatapoja turvata alueiden saavutettavuus.

Kehitystyota pitaa tehda etupainotteisesti, jottei alueiden saavutettavuuteen ei tule katkoksia.

Liikenne- ja viestintaministerion tuoreessa tulevaisuuskatsauksessa todetaan, etta kansallisesti tulee arvioida nykyisen
lentoasemaverkoston ja lennonjohdon toimintamalleja huomioiden padstottéman lentdmisen ja pienilmailun

mahdollisuudet.

Alueellisen lentokenttapaikkakuntien verkoston tavoitteena on saada pikaisesti kayntiin lentoliikenteen tulevaisuuden
toimintamallin kehitysty6. Tydssa tarvitaan laajaa yhteiskunnallista osallistumista ja sitoutumista.

Autamme mielellamme ratkaisujen loytdmisessa yhteiseen haasteeseen.

Alueellisen lentokenttipaikkakuntien verkosto on aloittanut toimintansa syksylla 2022 ja siind ovat tahdn
mennessa olleet mukana Asikkala, Lahti, Enontekio, [lmajoki, Inari, Joroinen, Kemijarvi, Kuhmo, Lappeenranta, Mikkeli,

Pietarsaari, Rautavaara, Seindjoki ja Tornio.

Lisatietoja: Terhi Lindholm, Pyhtdan kunnanjohtaja, +358 40 670 8222, terhi.lindholm@pyhtaa.fi
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